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© Vorrichtung zum Straffen eines Dretpunkt-Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug 

@ Ein Dretpunkt-Slcherheitsgurtsystem umfaSt ein Gurtband 
(3) mit efner SchloBzunge (17), ein GurtschloB (11) und einen 
Gurtstraffer (1). Bei AktMerung das Gurtstraffers (1) zieht 
dieser zunachst die ScnloBzunge (17) das Gurtband (3) 
klemmend in das Gehause (23) das Gurtschlosses (11) und 
im werteren Bewegungsablauf das Gehause (23) mit dem 
GurtschloB (11) nach dem Ourchtrennen eines Abscherstif- 
tes (27) in Straffrichtung. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
Straffen eines Dreipunkt-Sicherheitsgurtbandes in ei- 
nem Fahrzeug, insbesondere Kraftf ahrzeug, gemaC dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

A us der DE-PS 33 28 127 ist eine Vorrichtung zur Si- 
cherheitsgurtstraffung bekannt, wobei das Gurtband 
zwischen zwei Umlenkstellen schlaufenfdrmig eingezo- 
gen und geklemxrit wird, wodurch eine wahrend des 
Rackhaltefalls auftretende Gurtbelastung nicht mehr 
auf die Gumufwickei vorrichtung einwirken kann. 

Eine weitere bekannte Vorrichtung (DE- 
OS 37 15 861) umfaBt eine an dem GurtschloB angeord- 
nete Klemmplatte, welche bei eingesteckter SchloBzun- 
ge in dem darin umgelenkten Gurtband eine weitere 
Schlaufe bildet Die ULngen des Beckengurtteiles und 
des Schultergurtteiles sind dadurch fixiert; ein Ausgleich 
bei einer Beiastung des Sicherheitsgurtes flndet nicht 
statt Neben dieser Gurtklemmvorrichtung ist eine 
Straff vorrichtung mit einem Schwenkhebel vorgesehen. 

SchlieBUch ist aus der DE-OS 2529390 eine Vorrich- 
tung zum Festlegen eines Sicherheitsgurtes bekannt, 
wobei der Sicherheitsgurt stets zwischen einem Keil 
und entsprechend ausgebildeten Gegenflachen festge- 
klemmt wird Bei Bedarf kann dieser Keil durch eine 
geeignete Einrichtung zum Verschieben des Gurtban- 
des zurQckbewegt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch ge- 
ringen baulichen Aufwand eine zuverlassige Gurtklem- 
mung und Gurtstraf fung zu erreichen. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost 

Durch die vorgeschiagene Vorrichtung sind nur ge- 
ringfOgige Modifikationen an bekannten GurtschloB- 
straffern notwendig. Diese bestehen darin, dafi ein Ab- 
schnitt der SchloBzunge keilfdrmig auszuruhren ist, in 
dem Gehause des Gurtschlosses entsprechende Gegen- 
flachen (Klemmtrichter) vorhanden sind und das die 
SchloBzunge aufnehmende Rastteil des Gurtschlosses in 
dem Schlo&geh&use verschiebbar ist Zur Klemmung 
des Gurtbandes wird (tie Bewegung des Gurtstraffers 
ausgenutzt Eine entsprechende Festlegung des Gehau- 
ses des Gurtschlosses an dem Gurtstrammer stellt ri- 
cher, daB zunachst die SchloBzunge mit dem Gurtband 
in den Klemmtrichter gezogen, und dann erst das Gurt- 
schloB selbst in Straf frichtung bewegt wird 

FOr den GurtschloBstraffer kdnneri alle an sich be- 
kannten Straf feinrichtungen for ein GurtschloB Ver- 
wendung finden. Neben mechanischen Einrichtungen 
(z. B. mit Federn oder einem Seil, welches die Relativ- 
verschiebung bei einem FrontaufpraU zwischen einem 
Frontmotor und der Karosserie auf die Einrichtung 
Qbertragt), sind auch solche auf hydraulischer oder py- 
rotechnischer Basis einsetzbar. Ein eigener Sensor fQr 
die Gurtklemmfunktion ist nicht erforderlich, da eine 
Zwangskoppelung mit der Strammvorrichtung gegeben 
ist 

Die vorgeschiagene Vorrichtung verhindert zuverlas- 
sig den Gurtbanddurchzug durch die als Umlenkbe- 
schlag wirkende SchloBzunge. Dadurch werden verbes- 
serte Verhaltnisse beispielsweise beim sog. Rollover er- 
reicht, da sich Gurtlose im Schulterbereich nicht negativ 
auf den Beckengurtabschnitt auswirken. Im Normalbe- 
trieb wird di Umlenkfunkti n in d r SchloBzunge in 
keiner Weise beeintrachtigt Auch die Ver- und Entrie- 
gclungsfunktkmen des Gurtschlosses bieiben sowohl im 
Normalb trieb, als auch nach durchg ffihrt r Gurtstraf- 



fungerhalten. 

Um die gewunschte Gurtklemmung zu erreichen, 
kann di SchloBzunge keilfdrmig ausgebildet sein und 
das Gehause des Gurtschlosses einen dieser Form ent- 

5 sprechenden Klemmtrichter aufweisen. Der Bauauf- 
wand wird gegenuber der herkdmmlichen Einrichtung 
dadurch nicht erhdht 

GemftB einer besonders vorteOhaften Ausgestaltung 
der Erfindung kann das Gehause des Gurtschlosses in 

io einer am Gurtstraffer ausgebildeten Ftthrung aufge- 
nommen sein und zwischen beiden BauteQen ein Siche- 
rungselement angeordnet sein, welches ab einer vorbe- 
stimmten Beiastung die Verbindung freigibt Ein solches 
Stcherungs element kann beispielsweise durch einen Ab- 

15 scherstift gebildet sein. Das Sicherungselement ist so 
bemessen, daB bei Aktivierung der Strammeinrichtung 
zunachst die SchloBzunge mit dem Gurtband so weit in 
das Gehause des Gurtschlosses hineingezogen wird, bis 
eine ausreichende Klemmung erreicht ist, dann der Ab- 

20 scherstift zerstdrt wird und darflber die Bewegung des 
Schlofigeh&uses und mit Oun verbunden das GurtschloB 
in Straffrichtung gezogen wird 

Ein Aiisfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend ndher be- 

25 schrieben. 

Eine an sich bekannte Straffvorrichtung 1 fur ein 
Gurtband 3 ist am Boden 5 eines Kraftfahrzeuges befe- 
stigt Die Straffeinrichtung umfaflt als wichtigste Bautei- 
le eine Feder 7 und ein Seil 9. Das eine Ende des Seiles 9 

30 ist an einem GurtschloB 11 eingehangt, w&hrend das 
andere Ende zusammen mit einer Scheibe 13 die Aus- 
dehnung der Feder 7 begrenzt Die Scheibe 13 selbst 
wirkt mit einem Anschlag zusammen (nicht dargestellt), 
welcher sensorgesteuert zurQckbewegbar ist und dar- 

35 Qber die Straffvorrichtung 1 austOst Einzelheiten sind 
nicht dargestellt, da sie dem Qblichen Aufbau bekannter 
FederschloBstraffer entspr echen. 

Bei Ausl6sung der Straffvorrichtung 1 wird — be- 
dingt durch die Kraft der Feder 7 — fiber die Scheibe 13 

40 das Seil 9 in Richtung der Pf eile 15 bewegt Dabei zieht 
das Seil 9 das GurtschloB 11 in s einem Gehause 23 nach 
unten. Wie die Zeichnung zeigt, ist in dem GurtschloB 1 1 
eine das Gurtband 3 aufnehmende SchloBzunge 17 fiber . 
einen Bet&tigungsbolzen 19 verrastet Der Betatigungs- 

45 bolzen 19 steht mit einer nicht dargestellten Taste in 
Verbindung. Durch DrQcken dieser Taste wird der Beta- 
tigungsbolzen 19 herausgezogen, so daB die SchloBzun- . 
ge (durch eine nicht dargestellte Feder) freOcommt 
Beim Loslassen der Taste gelangt der Betatigungsbol- 

50 zen 19 selbsttatig in seine Verriegelungsposition. 

Wenn bei ausgeldster Straffvorrichtung 1 das Gurt- 
schloB 1 1 fiber das Seil 9 nach unten gezogen wird, dann 
fibertragt sich diese Bewegung fiber den Bet&tigungs- 
bolzen 19 auf die SchloBzunge 17. Diese Bewegung ist 

55 so lange mdglich, bis ein keilfdrmig ausgebildetes Be- 
schlagteil 21 der SchloBzunge 17 das Gurtband 3 zwi- 
schen sich klemmend an einem in dem Gehause 23 aus- 
gebildeten Klemmtrichter 25 anliegt Im weiteren Be- 
wegungsablauf, d h. nach Klemmung des Gurtbandes 3, 

60 zieht das Seil 9 das Gehause 23 f Or das GurtschloB 11 
unter Oberwindung des Widerstandes eines Abschers- 
tiftes 27 weiter in Straffrichtung. Dieser Abscherstift 27 
fixiert das Gehause 23 in einer an der Straffrichtung 1 
angeordneten Ffihrung 29. Der Abscherstift 27 ist so 

65 bemessen, daB stets sichergestellt ist, daB bei akthrierter 
Straffv rrichtung 1 zunachst das Gurtband 3 in dem 
Klemmtrichter 25 fixiert wird und erst dann die weitere 
Straffung des Gurtbandes 3 durch B wegen des Gurt- 
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schlosses It in Strafrrichtung erfolgt Urn dies zu ermOg- 
lichen, ist das GurtschloB tl in dem Gehause 23 l&ngs- 
verschieWich aufgenommen. 

PatentansprQche 5 

1. Vorrichtung zum Straffen eines Dreipunkt-Si- 
cherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug, insbeson- 
dere Kraftfahrzeug, mit einem Gurtstraff er zur Be- 
wegung eines Gurtschlosses in Straffrichtung, mit 10 
einer in dem GurtschloB verrastbaren SchloBzunge 

* und einer an der SchloBzunge angeordneten Urn- 
ienkeinrichtung fur das Gurtband, dadnrch ge- 
kennzeichnet, dafl bei Aktivierung des Gurtstraf- 
fers (1) dieser zunachst die SchloBzunge (17) das 15 
Gurtband (3) klemmend in das Gehause (23) des 
Gurtschlosses (11) zieht und im weiteren Bewe- 
gungsablauf das Gehause (23) mit dem GurtschloB 
(11) in Straffrichtung bewegt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurcb gekenn- 20 
zeichnet, daB der das Gurtband (3) umlenkende Be- 
schlagteil (21) der SchloBzunge (17) keilfdrmig aus- 
gebildet ist und das Gehause (23) des Gurtschlosses 
(11) einen dieser Form entsprechenden Klemmt- 
richter(25)aufweist zs 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadnrch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (23) des Gurt- 
schlosses (11) in einer am Gurtstraffer (1) ausgebil- 
deten FQhrung (29) aufgenommen ist und zwischen 
beiden Bauteilen ein Sicherungselement (Abschers- 30 
tift 27) angeordnet ist, welches ab einer vorbe- 
stimmten Belastung die Verbindung freigibt 
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Abstract 



Th seat belt system has a belt tightening device (1 ) cooperating with the seat belt clasp (1 1 ) for moving 
th latter in the belt tightening direction. The locking tongue (17) attached to the seat belt (3) is clamped 
in the housing (23) of the seat belt clasp before moving the housing in the belt tightening direction. 
Pref. the seat belt passes around a wedge element (21 ) at the rear of the locking tongue, the housing of 
the seat belt clasp having a corresponding clamp slot (25) locking behind the wedge element to secure 
th locking tongue before the tightening movement. 
ADVANTAGE - Secure retention of seat belt without additional complexity. 
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